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AHRIF UMFERDARORYGGISADGERDA A LEIDARVAL
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Flest okkar ferdast um i umferdinni dag fra degi og notum til pess mismunandi ferdamata. Val a
ferdamata er had baedi innri og ytri adsteedum en allar okkar ferdir hefjast og enda 4 einn eda annan
hatt 4 pvi ad ganga. Ytri adstaedur eru paettir eins og vedur, adgengi ad faramata adgengi ad faramatum
og bilpréf 8 medan innri adstaedur eru paettir eins og hraedsla, timi og paegindi. Einn pattur sem getur
spilad inn i val & ferdamata er umferdaroryggi.

Fjoldi rannsékna hafa synt ad meiri likur eru a alvarlegum slysum og banaslysum eftir pvi sem
hradi/arekstrarhrada er meiri. ba hefur Nilsson (2004) préad likan, svokallad hradalikan (e. power
model), sem spadir fyrir um fekkun i fjolda slasadra at fra laekkun | medalhrada.
Umferdaroryggisadgerdir er heiti yfir peer adgerdir sem atladar eru ad baeta umferdaroryggi
vegfarenda. Er markmid peirra gjarnan til pess fallnar ad laekka arekstrarhrada og pd helst 4 peim
stodum par sem gangandi og hjdlandi vegfarendur pvera gotur. Umferdaroryggisadgerdir fa gjarnan
misgddar undirtektir og geta oft vakid drda hja félki par sem pad éttast ad pzer leidi til pess ad umferd
leiti annad, s.s. i hlsagotur.

Markmid verkefnisins er ad skoda hvort ad nylegar hradaleekkandi adgerdir hafi dhrif 4 leidarval akandi
vegfarenda, p.e. pad verdur skodad hvort akandi vegfarendur velji adrar leidir til pess ad komast hja
bvi ad aka um gotukafla par sem komid hefur verid fyrir umferdaroryggisadgerdum. Samhlida pessu
eru ahrif hradaleekkandi adgerdanna a hrada og mogulegan fjolda slysa skodud.

Arid 2020 og 2021 voru umferdardryggisadgerdir framkvaemdar & Haaleitisbraut og Laugardsvegi i
Reykjavik. Adur en farid var i framkveemdir véknudu upp dhyggjur vardandi pad ad dkumenn myndu {
meiri meaeli leita inn Hvassaleiti (i tilfelli adgerda vid Haaleitisbrautar) og Brunaveg (i tilfelli
Laugardsvegar), til pess ad fordast adgerdirnar. Med tilliti til pess var akvedid ad notast vid
greiningartél TomTom til pess ad meta hvort leidarval hafi breyst sem og hvort ad hrada hafi breyst.
TomTom er m.a. leidsagna- og kortahugbunadur sem safnar svokolludum fljétandi 6kutaekjagégnum
(e. floating car data). FCD eru gogn sem koma fra stadsetningarbunadi ymissa taekja s.s. snjallsima og
leidsogukerfa 6kutaekja og veita pannig upplysingar um 6kuferla. Gégnunum er safnad i rauntima en
TomTom byr einnig yfir storu safni af sdogulegum goégnum sem gerir mogulegt ad bera saman
ferdamynstur @ mismunandi timum.

Akvedid var ad skoda gogn ur TomTom fyrir arid 2019 annars vegar og 2022 hins vegar og bera
nidurstédurnar saman. Gegnid var Ut fra pvi ad ef breytingar a leidarvali hafi ordid, pa hafi dhrif peirra
vaentanlega verid ad gaeta ari til tveimur eftir ad adgerdirnar voru framkvaemdar. Med pvi ad velja
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timabil fyrir arid 2020 er Urtak gagna minna en eftir 2020 par sem breytingar urdu a8 pjénustu TomTom.
Fyrir allar greiningarnar voru tvo timabil skilgreind: september 2019 og september 2022.

Vardandi timabil innan dags voru 11 skilgreind fyrir OD greininguna (til ad meta leidarval) en 5 fyrir
tolfraedigreininguna (til ad meta hrada). | kjdlfarid voru skilgreindir umferdarreitir fyrir OD greininguna
og Uppsetning skyrslurnar hafdi pad ad markmidi ad na utan um alla pd umferd sem fer um Haaleitis-
og Listabraut. Eins voru sétt hradagogn fyrir sambeerilegt svaedi.

Haaleitisbraut

Nidurstadan synir ad litill sem enginn munur er i leidarvali milli dranna 2019 og 2022, en arid 2019 féru
um 6% okutaekja i gegnum Hvassaleiti ad Listabraut fra Haaleitisbraut og arié 2022 voru pad 7,22%.
Ekki er marktaekur munur & hlutfalli peirra sem leita inn Hvassaleiti milli timabila (P = 0,66). |
ofangreindu tilfelli er litid til gagna sem na yfir allan sélarhringinn.
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 TomTom er einnig haegt ad fa upplysingar um hrada dkutaekja eftir vegkdflum. Gotukaflarnir eru fyrir
fram dkvednir af TomTom og midast vid breytingar i gatnakerfinu, s.s. gatnamot.

Nidurstodur syna ad 85% hradi yfir daginn laekkadi ad medaltali ar 56 km/klst. i 42 km/klst. e§a um
25%. Laekkunin er toluverd og er marktaekur munur a milli timabila (P = 0,000). Medalhradi yfir daginn
laekkadi einnig téluverdur eda um 27% ad medaltali og var arid 2022 33 km/klst. en d4dur 45 km/klst.
Med pvi ad notast vid hradalikanid og paer forsendur ad um 10 slys hafi ordid 4 5 ara timabili og ad i
peim hafi um 15 einstaklingar slasast, leidir hradalaekkunin sem hefur att sér stad a Haaleitisbraut til
bess ad vaentur fjoldi slasadra faekkar i 8 eda um nanast helming. Samfélagslegur sparnad vegna peirra
faekkunar er metinn um 66.000.000 isk. yfir fimm ara timabili (Ut fra ofangreindum forsendum).
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Laugarasvegur

Nidurstadan synir ad litill sem enginn munur er 3 leidarvali milli 2019 og 2022, en &rid 2019 voru um
69% Okutaekja sem oku i gegnum Laugardsveginn ad Langholtsvegi en arid 2022 voru pau um 70,5%.
Ekki er marktaekur munur & hlutfalli milli timabila (P = 0,38). [ ofangreindu tilfelli er litid til gagna sem
na yfir allan sélarhringinn.

Ef litid er til umferdar i gangstaeda att, p.e. ad ekid sé fra Langholtsvegi ad Sundlaugarvegi i gegnum
Laugarasveg ma sja sambazerilegar nidurstodur yfir allan daginn og virdist ekki vera marktaekur munur i
leidarvali milli ara (P =0,67).

Nidurstédur ar hradagoégnum syna ad 85% hradi laekkadi ur 40 og 51 km/klst. ad medaltali yfir daginn
og i 31 og 41 km/klst. (P= 0,000 og P = 0,003). Medalhradi yfir daginn laekkadi einnig um 16% og 21%
og er nu 27 og 35 km/klst. par sem hann var a8ur 34 og 42 km/klst. (P= 0,000 og 0,001).

Med pvi ad notast vid hradalikanid og sému forsendum og ad ofan ma sja ad samfélagslegur sparnadur
er um 103.000.000 ISK. yfir fimm ara timabili (Ut frd ofangreindum forsendum).

Samantekt og umraedur

Umferdaroryggisadgerdir hafa an alls vafa mikil ahrif 4 umferdaroryggi. Med peim adgerdum sem farid
var i arid 2020-21 ma sja ad toluverdur arangur hefur nadst i laekkun hrada og samtimis ad faekka
vaentum fj6élda slasadra.

[ badum tilfellum gefa nidurstddur til kynna ad ekki sé mikil breyting i leidarvali akandi vegfarenda. bad
er ad segja, pegar litid er til gagna sem na yfir allan sdlarhringinn er ekki haegt ad sja ad adgerdirnar
hafi leitt til pess ad haerra hlutfall 6kutaekja leiti um husagdtur med mogulegum neikveedum ahrifum 3
umferdaroryggi.

Segja md ad nidurstédurnar séu tvipaettar. bad er, pzer benda til pess ad hradatakmarkandi adgerdir
leidi ekki til pess ad umferd leiti annad, eins og af staerri gotum eda af minni gétunum. Ad sama skapi
virka peer til ad laekka hrada.

Ekki ma gleyma ad einungis er verid ad skoda tvo greiningarsvaedi en skoda pyrfti fleiri til pess ad geta
dregid nzegilega sterkar alyktanir um pad hvort og pa hvernig umferdaroryggisadgerdir almennt hafa
ahrif & leidarval. Gott hefdi verid ad hafa punkthrada samhlida greiningum a4 TomTom gégnunum til
bess ad sannreyna og bera saman vid TomTom gognin. Engu ad sidur gefa gognin dgaetis hugmynd um
hrada 4 gotukdflunum. Pad jakvaeda er einnig hversu einfalt og kostnadarlitid pad er ad fa nidurstodur
a stéorum svaedum fra TomTom, eitthvad sem getur verid kostnadarsamt og erfitt ad nalgast med
6drum leidum.

i heildina eru nidurstdédurnar jakveedar hvad umferdaroryggi vardar og gefa tilefni til pess ad minna
okkur @ hversu mikilveegt pad er ad halda afram i peirri vegferd sem hafin er, p.e. ad beeta
umferdaroryggi gangandi og hjélandi vegfarenda. Med beaettu umferdaroryggi &4 gonguleidum eru
vantingar til pess ad fleiri kjési ad ganga og hjola sem leidir til minni umferdar, sem aftur baetir
umferdaroryggio.
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